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WARUM?

vd.

«  OPNV auf dem Land ist haufig nicht ausreichend verflgbar

« Soziale Teilhabe oft nur mit dem eigenen Auto moglich

Ktz 227.712 178.940

Bevolkerung 297.711 249.681

Kfz /1.000 EW 765 717

Quelle: KBA und Stat. Landesamt Sachsen;
Stand: Kfz - 01. Jan. 2024 und Bev. - 30. Nov. 2023.
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LOSUNGSSTRATEGIE

Der Nahverkehr in den Landkreisen Bautzen und Gorlitz weist
Defizite auf. Daher soll eine Plattform entwickelt werden, mit der:

« Taxen die Q_PNV—Fahrten erganzen konnen;
» Taxen und OPNV gemeinsam beauskunftet werden konnen;
- Taxen fur kombinierte Fahrten mit dem OPNV gebucht

werden konnen

Das Angebot soll fur Fahrgaste und Taxiunternehmen
gleichermalsen attraktiv sein, Bezuschussung des Taxis in der

Plattform




O~o
i;a_lzl
°clo o

U

WAS SIND DIE ZIELE DES PROJEKTS?

Analyse der sozialen Auswirkungen

Erstellung eines Mobilitats-Teilhabe-Index

Vergleich mit/ohne OPNV-Ergdnzungen
Optimiertes Kompensations-Schema fur
private Fahrer und soziale Preisgestaltung
fir OPNV-Taxi
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OPNV-TAXI ALS REINE OPNV-ERGANZUNG

» Erste und letzte Meile sind im landlichen Raum haufig schlecht angebunden
+ OPNV ist fiir die Kernstrecke hiufig vorhanden

OPNYV schlecht OPNV gut OPNYV schlecht

STARTO—=( || )] J—>0zEL

« Kein reiner START — ZIEL Vergleich zwischen Taxi und OPNV, sondern kombinierte Fahrten



WARUM NICHT...?

... OPNV mit OPNV-Taxi fir erste und
letzte Meile intelligent verkniipfen
und erganzen, wo nétig?

Optimierung:

So wenig On-Demand wie moglich,
so viel On-Demand wie nétig

Start

Start
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Start

Stort Zi el
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OPNV-Angebot

(nicht ausreichend) OV Line
> Vereinfachte grafische Darstellung
W
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On-Demand-Angebot |
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[ ] [ L] \\\‘ "’
> Negative Auswirkungen auf die g
bl ‘h_-- 4
OPNV-Auslastung ~ TTseeeen
%3, OV Line /
) ,’
\ ’
\ ’
\ ’I
" ' .
\‘ ' "'l
v On-Demand _cceeeee-r e S
I‘\ ----- (] -"'n‘
\ - ] ""-“
\\ ‘p" (] "s‘
e [} "-..
\\\ ’d" 'l “‘-..
h S ,’ (] "h‘-
\\\ "," l' ““"'
’--_Q_Pl' ‘ -
; :
\
\ ]
\ |
\ '
\ \
\ \
\ \
\ \
\ \
\ \\
\



On-Demand-Angebot
erganzt OPNV-RUckgrat
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Private Mitnahme \
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WIRTSCHAFTLICHE NACHHALTIGKEIT

Bisherige On-Demand-Verkehre sind durch...

* Anschaffung und standige Fahrzeugflotte,
 Einstellung von Fahrpersonal

« permanente Vorhaltung bei gleichzeitig geringer Leistungsfahigkeit

haufig nicht Gber die Pilotphasen hinaus nachhaltig unterhaltbar
&

Kein Ersatz flir Linienverkehre.

Durch das klassische Angebot von On-Demand-Verkehr stirbt das lokale Taxi-Gewerbe aus.



WARUM NICHT...?

...bereits existierende Beforderungskapazitaten nutzen,
wie etwa Taxi, soziale Fahrdienste und private Mitnahme ?




DAS VERKEHRLICHE FUNKTIONSPRINZIP DES DIGITALEN NV
OPNV-TAXIS |

0 OPNV-Taxifahrten werden von Taxiunternehmen innerhalb
ihres Pflichtfahrbereichs zum OPNV-Tarif durchgefuhrt

Funktionsweise

g Unternehmen flhren Fahrten als OPNV-Taxi neben
ihrem ,klassischen” Taxigeschaft durch und stellen hierzu freie
Kapazitaten bereit

@ Die Teilnahme der Taxiunternehmen erfolgt nach
Fahrzeugverfugbarkeit (keine Vorhaltungspflicht)

Buchung und Disposition der OPNV-Taxen werden Uber eine
Software gesteuert
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WIE FUNKTIONIERT DAS OPNV-TAXI IN DER PRAXIS? ‘6’ prmasov

Rechtsanwilte

Buchungsanfrage
des Fahrgastes
per App + Telefon)

a Fahrzeugflotte

\ Im System frei gemeldet
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WIE FUNKTIONIERT DAS OPNV-TAXI IN DER PRAXIS? ‘6’ prmasov

Rechtsanwilte

Digitale
Disposition
der OPNV-

Taxen

a Fahrzeugflotte

\Im System frei gemeldet



WIE FUNKTIONIERT DAS OPNV-TAXI IN DER PRAXIS? ‘6’ prmasov

Rechtsanwilte

Fahrtdurch-
fUhrung

a Fahrzeugflotte

\Im System frei gemeldet



O~
o0

£ .
@ PRIMA+OV

FREIGABE DES OPNV-TAXI FUR DEN FAHRGAST -

Entscheidungsfindung zwischen reinem OPNV-
Linienverkehr und einer Kombination mit dem
OPNV-Taxi findet durch einen Vergleich statt:

® |n der Software sind die Formeln zur
Vergleichsberechnung hinterlegt

" Bej Zumutbarkeit des Linienverkehrs ist dieser zu
nutzen

® Die Formel wird im Rahmen des Projekts
entwickelt und soll anpassbar sein

Umstieg A - Bin 68 Min
30 Min g 2 Umstiege
mit Wartezeiten
Bhtf. 10 Min Umstieg
m 15 Min
() ()
8 Min Bhf.
Umstieg
5 Min m
ﬁ 5 Min
13 Min
Start A
A= Bin 23 Min
1 Umstieg ®
Ziel B



ANFORDERUNGEN

Attraktivitat fur

Taxiunternehmen

Passfahige Kompensation

Taxis mussen sich flexibel
im System freimelden und

abmelden konnen, um
auch eigene Auftrage
abwickeln zu konnen.

Taxi-Unternehmer brauchen
Freiheit bei der
Disposition ihrer Flotte
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Private Mitnahme

- "Sowieso”’-Fahrten konnen

pro Person kostengunstiger
werden

- Anreize bspw. Uber CO2

Einsparungen; Freifahrten
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ERSTE ERKENNTNISSE

» Initialer Fokus im Projekt auf OPNV-Taxi
* 95 Taxiunternehmen im Gebiet des VON

Vor-Ort-Termine mit Taxiunternehmen

« Positive Resonanz, groBBere und kleinere Taxiunternehmen interessiert
 Einige Fragen zu Disposition, Abrechnung, Umgang mit Mietwagen

« Ausmal der Fahrtkapazitaten noch unklar

« Mittelfristige Perspektive Uber den Forderzeitraum hinaus erforderlich
 Pflichtfahrbereich WeiBwasser als Testbetrieb



Bediengebiet ZVON
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Taxiunternehmen im Gebiet des ZVON o
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FlottengroBe der Taxiunternehmen mit VA-Teilnahme e
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FlottengroBe der Taxiunternehmen ohne VA-Teilnahme
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ERSTE EINBLICKE IN DIE PLATTFORM

Funktionen
* Nutzer: Registrierung + Anmeldung
* Rollen: Admin / Taxi-Unternehmer / Taxi-Fahrer
 Admin kann:
« Taxi-Unternehmer freischalten
« gefahrene Touren aller Unternehmen einsehen
* Taxi-Unternehmer kann:
« Stammdaten eintragen (Unternehmenssitz, Pflichtfahrgebiet, etc.)
« Taxi-Fahrer freischalten
* Fahrzeuge anlegen
Fahrzeug-Verfugbarkeiten fur das OPNV-Taxi angeben
* Buchungen kdénnen per APl umgesetzt werden
(als nachstes: verkettete Touren mit mehreren Fahrgasten)




STAND MOBILITATSTEILHABEINDEX

Ziele

Evaluation der Erreichbarkeiten
von Bevolkerungsgruppen
(soziale Dimension)

Ex-Ante Bewertung des Status-

Quo

Schaffung einer Ex-post-
Evaluationsmaoglichkeit

Open Data und
Ubertragbarkeit
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Auswertung

oErstellung eines automatisierten
Auswertungsskriptes (fur LK Gorlitz
90 % abgeschlossen)

.Wahl einer geeigneten
Bewertungsmethode

«min. Fahrtkosten fiir nachsten POI
.kumulierte Moglichkeiten

zeitintensive Plausibilitatsprifung
durch Verknlpfung verschiedener
Datenquellen
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STAND MOBILITATSTEILHABEINDEX

Nachste Schritte

®Erstellung von geeigneten Grafiken zu 1
Demonstrationszwecken der Ergebnisse .

®\eroffentlichung von Daten in der Mobilithek | ‘ ‘

® Auswertung fur den LK Bautzen

() L2 K3 Ui L5 LB o7 (03] LA o0

|aEsl I'llgl'lE5-1
Miaten dacile

®Erstellung eines Kurzberichts zum Status-Quo
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STAND MOBILITATSTEILHABEINDEX

Nachste Schritte

® erste Planungen fur ein (6ffentliches) Dashboard zur Abfrage

von Indexwerten

lon: 15.34790 | lat: 51.42148 | zoom: 9
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OMMT NOCH AUF SIE ALS
UNE ZU?

Informationsveranstaltungen

Beteiligungsveranstaltungen

Mittelfristige Perspektive Uber den Forderzeitraum hinaus erforderlich
Offentlichkeitsarbeit in der Kommune

Begleitung der Testphase

Bedarfsmeldungen der Kommunen
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Frage- und Diskussionsrunde am 15.10.2024

Wie erfolgt die Finanzierung nach Ende der Forderung?

* Finanzierungsmoglichkeiten werden aktuell eruiert und im Laufe des Projektes verstetigt
 Prioritat: Wirtschaftlichkeit des neuen Angebotes fir alle Beteiligten
* Enge Zusammenarbeit und Austausch mit Landkreisen BZ und GR
- Ziel: kostenneutrale Weiterfihrung fir Verkehrsverbund/ LK/ OPNV

»  Fur Nutzende: zuklnftig Leistung eines ,Komfortzuschlags” fir OPNV-Taxi

Aktueller Stand zur Riickmeldung der Taxiunternehmen?

* Anzahl der teilgenommenen Taxiunternehmen bisher: 13

* Ein interessiertes Unternehmen aus WeiBwasser > wird Testregion

« Aussicht: Gewinnung weiterer Unternehmen mit fortschreitender Projektentwicklung und Durchfihrung erster
Testphasen
* Im weiteren Projektverlauf Betrachtung und Einbeziehung der privaten Mitnahme/ Fahrangebote

« Anstehende Infoveranstaltung fur Taxiunternehmen am 07.11.24

Einbindung von privaten Angeboten/ sozialen Fahrdienstleistern/ Mietwagen?
« Einbindung weiterer Fahrangebote/-kapazitaten zu spaterem Projektzeitpunkt geplant
» Besondere Beachtung der rechtlichen Rahmenbedingungen notwendig
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AUSBLICK

Q3/2024
¢ Erstversion App & Plattform (Alpha-Phase)
: Erstversion Kompensationsschema

|
|
: Q2/2025
! 7 Fertiges Kompensationsschema ’
| . Nutzbarkeit App & Plattform (Beta- | Ende Q3/2026
: | Phase) i Ende Forderperiode
| I I
______________ . A
? l I * I >
2024 ! | | 2026
Yoyt Q3 2024 2, Vit * Vollbetrieb App & Plattform

Q1 2025

Realbetrieb
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BLEIBEN SIE AUF DEM LAUFENDEN:

 Ankundigung anstehender Veranstaltungen
 Informationen zum aktuellen Projektstand
 Meldung lhrer Bedarfe und Projektbeteiligung

WEBSEITE NEWSLETTER



http://www.primaplusoev.de/
https://mailing.primaplusoev.de/f/328845-394939/
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