e PRIMA
,-,

O

]
a®

Bundesministerium
% fir Digitales @ FUND

und Verkehr

PriMa plus OV ZV

Zur Verbesserung der Mobilitatsteilhabe im landlichen Raum wird eine quelloffene Plattform geschaffen und

erprobt. E\]D

> intermodale Auskuntft Interlink
®

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DARMSTADT

Erganzung des
liniengebundenen OPNV

Mobilitatsteilhabe

Hildesheim/Holzminden/Géttingen

_& HM ( HOCHSCHULE
FUR ANGEWANDTE WISSENSCHAFT UND KUNST

Angebotserweiterung Stakeholderbeteiligung

o6 PIUS OV
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Projektpartner
OPNV-Angebote inkl. flexibler und alternative Mobilitdtsangebote;
zv Einbindung in vorhandene Informations- und Auskunftssysteme
Bautzen
ENO Beteiligungsformate, Stakeholdermanagement und Offentlichkeitsarbeit
Gorlitz
i TECHNISCHE Integrierte intermodale Beauskunftung von OV & priv. Fahrtangeboten (Taxi, soz. Fahrdienste,

?_}" vl Ride-Sharing) sowie das optimierte Scheduling der On-Demand-Fahrten und die Entwicklung

— Darmstadt der Apps fur Fahrer und Kunden

HANK Hocuscnms Datenmodell und Bewertung der sozialen Mobilitatsteilhabe, Erforschung eines
FUR ANGEWANDTE WISSENSCHAFT UND KUNST

Kompensationsschemas
Holzminden
& Interlink Verstetigung und Umsetzbarkeit der Mafnahmen im Umweltverbund

Berlin Data Governance
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Projektstruktur
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AP1: Projektmanagement,
Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit
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Status-Quo im Projektgebiet
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i 7 Status-Quo im Projektgebiet
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Status-Quo im Projektgebiet

» P+R und B+R vorhanden (teilweise noch ausbaufahig)

* Erste Anfange fur Carsharing und Fahrradausleihe, weitere Angebote
fehlen noch

» Defizite in Schwachlastzeiten und fur kleine OT (<200 EW)
* Suche nach Losungen durch alle Beteiligte/Betroffene
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Status-Quo im Projektgebiet

LEGENDE

3 Modellregion BZ-GR
Zentrale Orte
O Gz
O Gz-Verbund
O Mz
O 0Z-Verbund
Bevolkerungsentwicklung (2016-2030)
B unter -20%
[0 bis -20%
bis -15%
bis -10%
0 bis -5%
0 bis +5%
0 bis +10%
0 mehr als +10%

Bevolkerungs-
prognose OT

Modellprojekt
LKs 2017

Plangrundlage. GeoBusis-DE / BKG 2015

und g Sachsen 2017

Keoperationspartner:

o Institut fir Wirtschafts- und Regionalentwickiung
whisozs Y (Coig
TR,

Getoder e
o Do
Hoshuten L] P
Langistge Sichaning van Syitae infmstrutir
™ ravasc oy
Vorhaben®

Modellvorhaben
LLangfristige Sicherung von Versorgung
und Mobilitdt in I&ndlichen R&umen*

Ao ) andkreis Bautzen
ibautzen o

3 ’ und

Yi==  Landkreis Gorlitz

E Asbikdung Bevolkerungsprognose 2016 - 2030
4 3.1 auf Ortsteilebene

E . (Stat. Landesamt 2017)

&K Datum: Bearbader: Mabatab:

g 31.01.2018 V121614 (Soc/Ab/Rx) 1 : 320.000

Telefon: 149 351 43639.0
Telefax. 129 351 43639-19

] ’""T‘ VERKEHRSPLANUNG  Bamberger Strafie 7
‘ www vkt-gmoh de dresdan@vkt-gmbh de

’» Kéhler und Taubmann GmbH 01187 Dresden

140131_Pian_3 1_LX_BZ.
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LEGENDE

=1 Modellregion BZ-GR
Zentrale Orte

O Gz
O GzZ-Verbund

Raumlicher

\Versorgungs-
grad OPNV in
den Ortsteilen
(Modellprojekt

O mz
QO ozVerbund
Raumliche ErschlieBung im OV (Ortsteile)
Bahn (Einzugsgebiet 1000m)
Bus (Einzugsgebiet 600m)
Bus (<80% der Siedlungsflache)
Bus (<50% der Siedlungsflache)
I kein OV 2017

Plangrundlage: Ge -DE/BKG
cobasisdaten: €b Geoba: et Sa
rationspartn:
, istitut fr Wirtschafts- und on. ekl
_‘ﬁzi- Leipzig

Getordert durch
Y Bundesministerom
N0 | e
g Scaing von e et
W hchen R
Varhaben:

Modellvorhaben
LLangfristige Sicherung von Versorgung
und Mobilitét in 1andlichen Rdumen*

. Landkreis Bautzen

i, und

¥  Landkreis Gorlitz

hbb Raumlicher Versorgungsgrad

4.1 im OPNV (Fahrplan: Dezember 2016)

. Bearbeler: Mabstab:

31.01.2018 V121614 (Soc/Ab/Rx) 1 : 320.000

VERKEHRSPLANUNG  Bambergor Strafte 7
Kohler unc Taubmann GmbH 011 scden
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Bedienungs-
haufigkeit
OPNV
Schulzeit in
den Ortsteilen
(Modellprojekt
LKs 2017)

Status-Quo im Projektgebiet
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3 Modellregion BZ-GR
Zentrale Orte

(OV-Bedienungshéufigkeit, Schulzeit (Abfahrten/Tag)
o kein Angebot
1-6  nur Einzelfahrten
7-15  niedrige Angebotsdichte
16-30 mittlere Angebotsdichte
" >30 hohe Angebotsdichte
b ine R h 0 Ortsteil)

Vornaban®

und Mobilitdt in l&ndlichen Rdumen®

,“;:'“““‘*""’ Landkreis Bautzen
utzen o

ke Bedienungshéufigkeit im OPNV
4.2 Schulzeit (Stand: Februar 2017)
Datum: Bearboiter: Malistaby:
21614 (Soc/Ab/Rx) 1 : 320
| ’ T RKEHRSPLANUNG  Bamberger Strafie 7
‘ inc Taubmann Gmb 01187 Dr
Telefon: + 1436294
Telefax. + 1 42639-
’ ‘ WAW. de drasden@vkt-gmbh de
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Status-Quo im Projektgebiet

LEGENDE

=3 Modellregion BZ-GR
Zentrale Orte
O Gz

Bedienungs-
haufigkeit
OPNV
Ferienzelt In
den Ortsteilen

O Gz-Verbund
O Mz
O oz-verbund
OV-Bedienungshaufigkeit, Ferienzeit (Abfahrten/Tag)
N o kein Angebot
1-6  nur Einzelfahrten
7-15  niedrige Angebotsdichte
16-30 mittlere Angebotsdichte
[0 >30  hohe Angebotsdichte

nnnnnnnn

o Modellvorhaben
LJLangfristige Sicherung von Versorgun
und Mobilitat in Iandlichen R&umen’

Aimagens ' Landkreis Bautzen
oo, und

N Landkreis Gorlitz
i Bedienungshaufigkeitim OPNV
4.3 Ferienzeit (Stand: Februar 2017)

Datum: Bearvelter: Malsstab:
121614 (Soc/Ab/Rx) 1 : 320.000

| {77 VERKEHRSPLANUNG Bamberger Stafie 7
"IN Kahler unc Taubmann Gmb 01187 Dresden
fon: +49 351 £2639-0
Telefax 149 361 42639-19
www.vkt-gmoh. de dresden@vkt.gmbh de
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Vel 7 Ziele des Projekts
_|Ziel | _|Zielll
L . : p Beteiligungsformate zur Sensibilisierung und
Einbindung privater unq ge'werbllc'her " . /> - Einbindung von privaten und (teil-) gewerblichen
Vizy Fahrtangebote (u.a. Taxi, Mit-/Fahrdienste) in die ,’ Y Anbieterng P ]
— PriMa_plus_OeV-Vermittlungsplattform unter :
Wﬂ‘ Tragerschaft des ZVON Bl A Steigerung der Verflgbarkeit von

Mobilitatsoptionen, Starkung der sozialen Teilhabe
und Effizienzsteigerung durch intermodale
Reiseketten im OPNV-Angebot

ErschlieBung von Randlagen und Neben-
/Schwachverkehrszeiten als Erganzung zum OPNV

_ | Ziel Il | Ziel IV
Evaluierung der Mobilitatsteilhabe durch einen 1 Entwicklung eines Kompensationsschemas zur
neuen datenbasierten Mobilitatsteilhabeindex B Schaffung von Anreizen zur Nutzung der Plattform
Bewertung der Erreichbarkeit fur Anbieter und Fahrgaste
(Angebotsentwicklung, MOTIS kombiniert um Evaluierung Zahlungsbereitschaft mit verbindlichen

Soziodemographika) Preisvorschlagen)
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Der PriMa-Weg zum Ziel
A ©)]
O CRR eat
Datenanalyse Testphase Schaffung erganzender
’ Angebote zusatzlich
! zum OPNV, um
_________ A ——mmm———— Mobilitat weiterhin zu
l ermoglichen

I (Daseinsvorsorge)

Auswahl Testgebiete, Empfeh.lungen
Sensibilisierung fur die Zukunft
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Meilensteine

M 1: Identifikation von Nutzer-/ Anbietergruppen, Use Cases mit lokalen
Stakeholdern (Aktivierungsphase) 07/2024

M 2: Erstmalige Aufnahme der Daten zur Mobulitétsteilhabe in die Mobilithek 01/2025

M 3: Emsatz Mobilitdtsteilhabeindex und Kompensationsschema 10/2025

M 4: Prototypen fiir Mobilitétsplattform und Apps fiir Realbetrieb (Umsetzungsphase) 01/2026

M 5: Validierte Data Governance-Losung (Umsetzungsphase) 04/2026

M6: PriMa plus OeV-Plattform funktional und im Realbetrieb bestitigt (Ubertragungsphase) 07/2026
M?7: Evaluierung Mobilitéitsteilhabe und Gesamtprojekt (Ubertragungsphase) 10/2026

@@
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G Ziele des Projekts

L W
E ].J Ziel |: Einbindung privater und gewerblicher Fahrtangebote

Schaffung einer intermodalen Plattform zur Einbindung privater und gewerblicher
Fahrtangebote

Erhalt und Erganzung des bestehenden OV-Angebots in der Region
quelloffene Software zur Vermeidung von technologischen Lock-In-Effekten
Testbetrieb zur Uberpriifung der Software

vorrangig technische und koordinative Arbeiten (s. technische Umsetzung)

Einbindung eines Kompensationsschemas (s. Ziel lll)



und Verkehr

% Bundesministerium
24> ) fir Digitales

[

r”!

G FUND

Ziel lI: Beteiligung

Sensibilisierungsphase

Werkstattformat fur Burgerinnen,
Burger und Anbieter (World Café)

— Definition eines
Wunschangebot (konzeptionell)

Informationsveranstaltungen

Testphase

>

Ziele des Projekts

|dentifikation von Gebieten und
Zielgruppen mit groRem
Unterstitzungsbedarf bzgl. der
Mobilitatsteilhabe nach
soziookonomischen,
siedlungsstrukturellen und
demographischen Analysen

5 Testanbieter, 30 - Probanden
Funktionstests
Bewertung der Preissensibilitat

Fokusgruppengesprache in
Erprobungsgebieten

Aufrufe in Vereinsstrukturen,
Burgernetzwerken sowie in
offentlichen Medien

Erprobungsphase

>

Heimatverbundenheit und birgerschaftliches Engagement mit Gamification-Ansatzen

Nutzer: Bonuspunkte sammeln flr Gutscheine regionaler Unternehmen.

Fahrtanbieter: Fahrzeugaufkleber in einem einheitlichen Corporate Design

0|°=2 PRIMA
& '@é PIUS OV

Anforderungen der Nutzenden zu
den ermoglichten Angeboten

—> Ratings zu Funktionen und
Angeboten

* Bewertung Einfluss auf die
Mobilitatsteilhabe und
Ableitungen zur zukinftigen
Angebotsgestaltung.

* im Realbetrieb Feedback-Loops
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.' Ué Ziel Ill: Mobilititsteilhabe

» Relevanz des Offentlichen Verkehrs in der Region
— Sicherung der Daseinsvorsorge
— Sicherung der sozialen/gesellschaftlichen Teilhabe

— Angebotsschaffung im Umweltverbund als Alternative zum MIV
Kfz-Bestand: LK BZ: 227.712 Kfz; LK GR: 178.940 Kfz;

EW: LK BZ: 297.711 EW; LK GR: 249.681 EW
(Quelle Statistik Sachsen Stand 12/22)

* Wie kann der Status-Quo bewertet werden, um Veranderungen festzustellen?
 |Index zur sozialen Mobilitatsteilhabe
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U¢ Ziel Ill: Mobilititsteilhabe

Doch wieso ,sozial*?
»  Die Nutzung des OV kann oftmals entlang soziodkonomischer Unterschiede untersucht werden
* Nutzer*innengruppen haben haufig keine Alternative, z. B. Privat-PKW

+ Eine Veranderung im OV hat demnach auch eine unmittelbare soziale Dimension und somit auch
verschiedene Effekte auf die Bevolkerung einer Region

* Eine Reduktion im Angebot (z. B. durch Kostenreduktionen) verschlechtert oftmals die soziale
Diskrepanz

Daher wird mit PriMa plus OV die soziale Mobilitatsteilhabe ins Zentrum der
wissenschaftlichen Untersuchung gestellt
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. M ' Ziel lll: Kompensationsschema
" Fiir Erreichung von Ziel | ist die Einbindung aller Fahrtangebote wichtig

Ein angepasstes Kompensationsschema soll dafur Anreize setzen:
« Reduktion der Fahrtkosten pro Person
« “Nachbarschaftshilfe” und sozialer Austausch

« Bonuspunkte, z.B. einlosbar in lokalen Einrichtungen (je nach Teilnahme und
verfugbaren Partnern)

« (Ggf. Herausbildung aktiver Burgerbusse

Kompensationsschema soll passende Vergutungsvorschlage machen, da die
Wirtschaftlichkeit immer eine entscheidende Komponente des OVs ist
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Mobilitatsteilhabeindex

Erstellung eines Mobilitatsteilhabeindex fur das ZVON-Gebiet
— Verschneidung von Erreichbarkeitsdaten und soziodemografischen Daten
— Bewertung der Mobilitatsteilnabe im gesamten Gebiet (100x100m-Raster)

— Vergleich der Mobilitatsteilhabe vor und nach Umsetzung der
Mobilitatsplattform

— Grundlage fur Kompensationsschema und damit die Bepreisung von Fahrten
abseits des liniengebundenen OPNV (Taxi, Sozial Dienste, Mitnahme)
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Mobilitatsteilhabeindex

 Verknupfung vorhandener lokaler
Datenquellen

* Erganzung um Daten aus der
Mobilithek und weiteren ahnlichen
Projekten

o Zukauf fehlender Rasterdaten fur
hochdimensionierte Auflosung des
Index

 Bereitstellung fur weitere Projekte

0O]°=2 PRIMA
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Zensusdaten

1
1
i
!
!

\ Mobilititsteilhabe-
| Index

N \

Sozialstrukturatlas &
Séchs. Gemeindestatistik

Mobilithek —
,-*“f
s
rd
s

rd
Prujektdaty("VerEindungen"

und "OPNV-Taxi"
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PriMa plus OV - Vermittlungsplattform

Wie kann die Mobilitatsteilnabe gesteigert werden?

* Technische Umsetzung (TU Darmstadt)
— Schaffung einer Plattform zur Verknupfung des Angebots
— Inklusion aller verfugbaren Kapazitaten
— Bedarf an Datenintegration

* Begleitung durch Interlink
— Uberwachung und Leitung der Datenintegration
— Fachliches Feedback zum OV-Angebot
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PriMa plus OV - Vermittlungsplattform

Erstellung Open-Source Plattform fur Fahrgaste und Mobilitatsdienstleister

— Einbindung
» Verbindungssuche im OPNV
» Bestellung und Disposition von OPNV-Taxis
* Soziale Fahrdienste
* Anbieten und Nachfragen von Mitnahmemaoglichkeiten durch Privatpersonen

— Erstellung Open-Data-Schnittstelle fur Mobilithek
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Technische Umsetzung

PriMa plus OV - Vermittlungsplattform

PriMa+OV Erganzung Herkgmmlicher On-Desand
zum OFMY Ansotz:
n
Erstmals intermodale v i
\ ¥ V@'L'.ndwwn s ODER
‘\‘” On-Demand Verkehre i On-Demard
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Verblndungssuche und Orr-Bemand Verkerr 2 T ab do. =¥ Linignverkehr VERKEHR °
Fd LY r
Fi ~
_______ ‘_'_ - S LS T = f’ '4
r - - * -~ Il
o+, ~ -
-buchung Ay
' :r )
1 1y J"
/ "._..-"f".--__-r-‘?".‘b-
LA r
LI ) ’
LT ] F
AN,
v e
\
- { N
P .- - \\‘Q
. g
I : e -
1 I el
I
1 ]
1 !
i
Intermodales Routing Engebnis Intermodales Routing Ergebnis
Odervaldkreis - Darmstadt zu Tagesrandlage Odenwoldkreis - Darmstodt zu Tagesrondlage
ON DEMAND ON DEMAND
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Technische Umsetzung =

Data Governance & .
» Entwicklung der Ontologien fur die Daten

— Zusammenspiel aus diversen Datenquellen und diversen Datenformaten
— Statische und dynamische Datenformate

* Ermoglichung Zusammenspiel
— Datenmodell Mobilitatsteilnabe
« Themen bspw. Datenkonsistenz, Bezugsmalistab

— Kompensationsschema

«  Themen bspw.: Ubertragbarkeit auf andere Regionen

— Soll-/Ist-Daten; OPNV und (ibrige Anbieter; fahrplan-/nicht-fahrplangebunden

«  Themen bspw.: Datenformat, Qualitat Echtzeitdaten (jeweils insb. bei Anbietern auRerhalb des OPNV)
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Data Governance

Schwerpunkte im Bereich Data Governance

* Sichere Verwaltung und sinnvolle Strukturierung der verfugbaren Daten
« Effiziente Bereitstellung in der Anwendung der Plattform

 Moglichkeit der Einbindung weiterer Datenquellen fur Aktualitat
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Testbetrieb

Zur Uberpriifung des technischen Ansatzes soll es zu einem Testbetrieb in
der Projektregion kommen:

» Erlaubt Uberpriifung der Vermittlungsplattform aus technischer Sicht

 Erlaubt den Datenabgleich ggu. dem Anfangs-Status-Quo anhand des
Mobilitatsteilnabeindizes

»  Uberpriift, ob ein Kompensationsschema die Nutzung erhéht

* Validiert, ob ein solches System sinnvoll ist und von der Bevolkerung genutzt
wird (auch wenn der Rahmen nur ein kurzer Testzeitraum ist)
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Zielgruppe

Stadtnavi / Mitanand

Hauptfokus private
Mitfahrangebote

OPNV-Taxi

Hauptfokus Taxi/spezielle
Fahrdienste
(Krankentransporte)

Hauptfokus: Einbindung
privater Mitfahrangebote
zur Erganzung des
Offentlichen Verkehrs

Abgrenzung zu weiteren Projekten

Move2lLausitz

Tourismus/
Parkraumbewirtschaftung

LandMobil Reutlingen

Fokus auf Bikesharing und
Mobilitatsstationen

cTran

Anpassung OPNV-
Angebote anhand
MNachfrage durch GPS-
Tracking

OSLO

lizenzfreie Softwarelosung
fur landliche On-Demand-
Verkehre

VerBindungen

Kleinraumige Darstellung
von Verkehrsnachfrage
und Erreichbarkeiten durch
Verknupfung von
Bewegungs- und
Beschaftigungsdaten
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Verwandte Projekte
und ein enger
Austausch mit diesen
wird unser Projekt
starken
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Regionale Offentlichkeit und Akteure in der Durchfiihrung

Beteiligungsformate Akteursgruppen

« Informieren von Blirger*innen der Region * Verkehrsunternehmen
 Taxi-/ Mitwagenunternehmen
* Soziale Fahrdienste

» Feedback in die Entwicklung einbeziehen

Umfragen *  Private Mithahmeangebot
Anforderungen an die Nutzung durch * Und weitere
Burger*innen

* Soziale Aspekte
« Bedarfsermittlung

Usability der Plattform
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2\ Zunachst viel technische Arbeit (Datenerfassung, -sammilung,
B Softwareentwicklung)
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Risiken
Denn, ein Forschungsprojekt birgt einige Risiken, die mit guter Zusammenarbeit
vermieden werden konnen:

 Sicherstellung, dass wir die Zielgruppen erreichen
 Datenqualitat und -verfugbarkeit

 (Geringe Nachfragedichte, sodass das zusatzliche Angebot nicht nachgefragt
wird
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Wirkungen und Erwartungen

Ein erfolgreiches PriMa plus OV-Projekt bewirkt. ..

..., dass das Mobilitatsangebot ohne signifikante Mehrkosten ausgebaut wird
anstatt zu sinken.

..., dass die soziale Teilhabe nicht durch mangelnde Mobilitat beeintrachtigt wird.

..., dass eine ubertragbare Vermittlungsplattform entsteht, die auch in anderen
Regionen eingesetzt werden kann und somit die offentlichen Gelder sinnvoll
eingesetzt wurden.

..., dass die Bedeutung des privaten Pkw sinkt und die jungeren Generationen mit
nachhaltigeren Mobilitatslosungen aufwachsen.
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